PDer Flug obne JIIotor. seneriy ormermann,

1€ cwige Sehnjucht der Menjdiheit, zu fliegen
und ibr uner[chiitterlicher Glaube an
endliche Eriiillung [ind um jo eher
zu begreifen, vergegenwarligf man
fich den (iberwaltigenden €indruck
der [prichwdrtlichen Miihelofigkeit
des Uogelflugs. Das Schweben ohne
Fliigel[chlag, der Seqelilug war
es, der diefe Sehnjucht wach hielt,
und wir find wohl heunte noch
fahig, das Ratfelhaite, was in ibn
lag, zu verftehen, trof; aller Kenni-
nifje, iiber die wir heute verfiigen.
Uergegenwartigen wir uns, wie die Dinge lagen, bevor das , Zeitalter der
Cechnik™ anbrach, Jo wirken die [chier endlojen Probleme tiberwalfigend,
denen man wachilos gegentiberjtand. Abgejehen von der aufserft lickenhafien
Kenntnis des unfichtbaren Mediums, dem man [idh anvertranen wollte, und
deffen Wirkung man nur geiiiblsmdfpig abute, war der Bau eines vogelabn-
lichen Korpers der Unzulanglichkeit der zur Uerfiiqung [tehender Mittel ma-
terieller und theoretifcher Hri unterworfen, was von vornherein Unvollkommen-
heit bedeufete, zumal die Srage der Bauftoife und ibre Uerarbeilung audh
beule noch die Grenzen des Mglichen mit in erjfter Linie beftimmi. Binzi
frat das Problem einer ,,modellabnlicyen’ Uergréperung und das gewif[er-
mafen Unorganifche, was diefen ,,Apparaten’ im wahren Sinne des {Wortes
anhaitete, bedingt durch die Dotwendigkeit, einen Menjhen auizunehmen,
der von der Natur nicht zum Fliegen be[timmt ijl. Schiieflich und bei alledem
dasf nicht vergefjen werden, weldh beJonderen Auiwandes an Kiibnbeit, Ener-
gie und anderen nicht alltaglichen €igenfchafien es bedurite, mit Kunftwerken,
die wunter diefen Umjtanden entjtanden waren, zu experimentieren.
Angefichts diejer fajt uniiberwindiichen Schwierigkeiten kann es nicht iiber-
rafchen, wenn man alles Beil vom Mofor erwarfete, [obald deffen Uerwirk-
lichung in greitbare Nabe riickfe. Schon 1890 finden wir in Frankreich ein mit
€rfolg durch eine Dampfmajchine und Propeller angetriebenes Flugzeug von

Ader, und damit beginnt die[e Art eines , gewal{jamen® Uoririebs zablreiche
Anbanger zu gewinnen, die mit dem Beranreifen des €xplofionsmolors die
alten Wege [chlieplich vollig verloren, fo daf die Eniwicklung in eine Jagd
nach der Eroberung der Luft und der Uorhenchalt in ihr awusarten konnte.
Wir diirfen uns nicht einbilden, in der Lage oder befugt zut fein, dariiber zu
urteilen, ob dieje Periode der Entwicklung des Motorfluges mif ihrem be-
[onders rapiden Cempo wabrend des Krieges ungefund genannt werden
darf, indem {ie woh! hobe Leijtungen zeitigte, jedoch jeder Wirt[chafflich-
keit hohnjprach, oder ob [ie nicht vielmehr als notwendiges @lied, [dhliefs-
lich audh einem Naturgefet; folgend, in der Entwicklungsgejchichie des Segel-
ffuges angejeben werden mufs. €s 1ai0 fich nicht leugnen, dai man mit der
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Uerwirklichung des Motoriluges in einen bis dahin unberiibrten, ausfichis-
vollen €ntwicklungsgang eingriff und vom reinen , Raturflug* immer weiter
abriickte. Dieje Entwicklung der Dinge wurde nadhy dem Kriege jdb untes-
brochen und machte ¢iner gefunden Reaktion Plags, die man die Renaiffance
des motorlofen Fluges nennen darf. Sie ging von

Deutjchland aus, von dejjen miplicher Wirt[chafts-
iage unterftiitt und durch das Dikfat des Siegers
zwangsmapia und folgerichtig hervorgetrieben,
und ijt unter dem Namen Rhonbewegung gebiih-
rend bekannt geworden.

€s er[cheint nicht ratfam, von einer Entwicklung
zi erzablen und dabei all die legendenbaften Ge-
[talten aufmarjchieren zu laffen, deren mifsaliickic
Uer[uche und zweifelhafte fliegerifhe Caten, ja
auch DNarrefeien, keinerlei Fortjchriti brachien.
Wenn man audy zugeben mufs, daf ein Leonardo
da Uinci Jchon in mancher Beziehung iiberrajchend
klare Begriffe vom Uogelflug hatie, wovon feine
HAbbandlungen zeugen, fo 1[5t diefe Catfache doch
mehr den aufergewdshnlichen Genius [einer Uiel:
[eitigkeit in einem neuen Cichte erftrablen, als dafs
[eine Hrbeilen ein brauchbarer Beitrag zur L6fung
des Flugproblemes gewefen wiren. (Uas der 56r-
derung diefes Problems grundjdslich im (Wege
[tand, war, wie gefagf, der Mangel an Kenninifjen
tiber aerodynamiiche Uorgange. Kein Wunder, daj
ein Medium unbekannt bleibt, wenn man es nicht
eimmal [ieht. €t moderner For{thung war es vor-
behalten, zuverldffige Methoden zu erjinnen, um
die Uorgange in der Luit und ibre Wirkung qua-
litativ und quantitativ zu erfaffen und Band in

Band mit den durdy Memethoden erzielten €rgebnifjen brauchbare rechne-
rilche Unterlagen zu [chaffen, die den fatjdchlichen Uorgdngen gerecht werden.

Uon gewifler Bedeufung waren [chon die Arbeiten des Sir George Cayley,
der um 1800 berum lebfe, und dent wir fatfachlich die erften aerodynamifchen
Renntnifle verdanken. €r ging dem Flugproblem mit ausreichendem theore-
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tijchen Wijlen zu Ceibe und machte nur den einen Fehler, dafs er diefes
Wilfen nicht durch eingehende praktijche Uerfuche vertieite. Cayleys For-
fchungen, deren €rgebniffe 1810 verdifentlicht wurden, und die [chon in we-
jentlichen €Einzelheiten dem ein Jabrbundert [pdteren Flugzeuge voraus waren,

haben itberaus fordernd auf die Uerbreitung der
Anlicht gewirkt, dafs das Fiiegen eine Wifen[chait
{ei. Bernard Weils Jagt in feinem Buche ,, Gliding
and Soaring Flight* von diejew Forjdher, dap
Lder emjte Eharakter [eines Werkes dem Fliegen
jene wijfendhaitliche Wiirde verlieh, die ihm Jo
lange gemangelt hatte”.

€s ijt auffallend, wie i[oliert und verloreu
manche wertvolle Hrbeit iiber die |, Fliegekunjt”
in der @Gefchichte Jtebt, und es iff nichf verwunder-
lich, das auf diefe Weile thr Zweck unerfiillt blieb.
HAudy Cayleys Nadblai ging es zut jener Zeif fo.
€s ift zu vermuten, dap die [pdter gemachten Uer-
{uche und Arbeiten in Frankreich in keinerlel Be-
ziebungen zu [einen Forfchungen [teben. Bier {ind
es die Forjchungsarbeiten von LCouis Pierre
Mouillard, die als die bedeufendien hervor-
gehoben zu werden verdienen. Sie befchditigen
lich mit treffenden Berechnungen tiber Gewicht
und Fligel[pannung, Gewichisverteilung, Wider-
jtand, Ge[chwindigkeit u. a. m. Beriihmt it jein
Budy ,L'Empire de 'Air* deffen Geit das be-
lebende Moment fiir alle [piteren erfolgreichen
Uerfuche war, wenn auch Mouillard einem Sir
Cayley an theoretijchen Kenntniffen nicht gleich-
kam. Wilbur Wright nennt ihn einen Prediger in
der Wiijte, der die Menjchheit ennabnt, Bufse zu

fun wegen ihres Unglaubens an die Moglichkeit des Menfchenfluges.

Zu der Zeit, als Otto Lilienthal auf den Plan trat, waren die Unterlagen,
welche Jeine Uorgdnger gefchafien hatten, in ihrer Zufammenhanglojigkeit
von duferjt zweifelbaitem Wert. Beftanden fie doch in der Hauptfache in
durch nichts belegten oder bewiefenen Naturbeobadhiungen, die, in Schriften



