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in nahtlos gezogenen Stahlflaschen mitgefiihrt. Der Druck in der gefiillten Flasche
betragt 125 Atm., der Betriebsdruck an der Verteilerscheibe etwa 15—20 Atm,
Derselbe wird durch ein an der Flasche angebrachtes Druckverminderungsventil
eingestellt. Zur weiteren Sicherheit ist in der Zufiihrungsleitung noch ein Sicher-
heitsventil eingeschaltet, das bei Uberschreitung des normalen Betriebsdruckes ab-
blast. s hat sich bei den Versuchen gezeigt, dall auch noch ein Druck von sechs
Atmosphéren ein sicheres Anspringen des Motors ermdoglicht. Wihrend des An-
lassens ist die Ziindung aut Spitzindung einzustellen. Vor dem Druckverminde-
rungsventil ist ein Absperrventil vorgesehen. Die Anzahl der Anschliisse kann je

Abb. 129. Wihrend des Fluges mit [Feuerloscher geléschter Bordbrand beim Staak-R. 30.

nach Zahl der Motoren verschieden sein. Das Gewicht des Prefiluftverteilers und
der Riickschlagventile fiir einen sechszylindrigen Motor betrigt etwa 4kg. Das
Gewicht der Flasche nebst Luftfiilllung fiir etwa zwanzigmaliges Anlassen (Raum-
inhalt 10,561) und der hierzu gehdrenden Armaturen ist etwa 21 kg. Bei R-Flug-
zeugen kdnnen natbiirlich von einer Flasche mehrere Motoren gespeist werden.

Auch AnlaBvorrichtungen mit Azetylen wurden versucht und zu zufrieden-
stellendem Arbeiten gebracht. PreBluft- und Azetylenanlasser erfordern ein drittes
. Ziindkerzenloch* an den Zylindern der Motoren. Bei fast allen neueren deutschen
Motoren wurde dieses vorgesehen. Die Anbringung der Verteilervorrichtung an der
Nockenwelle war meist durch den bei den Motoren vorhandenen Anschluf3 fiir den
Maschinengewehr-Steuerantrieb ermdglicht.

Die Anlafivorrichtungen miissen auch wihrend des Fluges anwendbar sein. um
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Abb. 130.

abgestellte Motoren rasch wieder in Glang zu bringen. Meistens erleichtert der auf
die laftschraube wirkende Flugwind das Durchdrehen; zuweilen geniigt dieser
allein, um den dekomprimierten Motor startbereit zu machen. Zur Ausfiihrung
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Abb. 131.
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von Reparaturen wihrend des Fluges hat sich sogar als notig erwiesen, Vorrich-
tungen anzubringen, die das Drehen des Motors durch den Flugwind verhinderten.
FFir die rasche Startbereitschaft eines Riesenflugzeuges mit

Abb. 132. Li-Ho-R 1.
Zentrale Motorenanordnung. AuBengetriebelagerung vom Tragdeckaufbau getrennt.





