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Vorwort zur ersten Auflage.

Die ersten beiden Binde von Volckmanns Bibliothek
fiir Flugwesen die ,Fliegerschule“ und der ,Flugmotor®
behandeln den Schulbetriecb nnd den Motor von all-
gemeinen Gesichtspunkten aus. Mit dem vorliegenden
Bindchen schreitet der Leser der Bibliothek weiter vor-
wirts. Der Verfasser des ,Flugmotor®, Herr C. Walther
Vogelsang, weiht ihn in alle Geheimnisse und Tiicken
des Vergasers ein. Nach Darlegung der Bedingungen,
unter denen ein guter Vergaser zu arbeiten hat, bringt
Herr Vogelsang aus der Praxis heraus eine austiihrliche
Beschreibung der hauptsiichlichsten Vergasertypen.
Allgemeine Winke fiir die Bedienung des Vergasers
folgen. Beschreibungen und Montagevorschriften fiir die
heute meist benutzten Ziindapparate bilden den Abschiug..
Die Erwartungen der zahlreichen Leser unserer Bibliothek
diirfte auch das vorliegende Béndchen erfiillen.

Johannisthal 1914,
) Der Herausgcber.
Gustav E. Macholz,



Vorwort zur zweiten Auflage.

Zur Herausgabe der ersten Auflage vorliegenden
Biichleins veranlafte mich die Uberzeugung, da8 mit
der Vervollkommnung des Flugwesens, mit dem Bedarf
an praktisch geschulten Leuten auch die Nachirage
nach instruktiven Lehrbiichern sich steigern wiirde.
Die vergangenen Jahre, insbesondere die Kriegszeit,
haben die Richtigkeit meiner Annahme bestiitigt. Heute
kann ich den Band V zum zweiten Male der Offent-
lichkeit {ibergeben und ich tue es in dem Bewufitsein
damit einem dringenden Bediirfnis abzuhelien. Moge
er ebenso wie die iibrigen Binde der Volckmannschen
Bibliothek fiir Flugwesen zum Gelingen der grofien
Sache beitragen.

Berlin, Neujahr 1917.
C. Walther Vogelsang.

Allgemeines iiber Vergaser.

Die Losung der Frage, auf welche Weise sich eine
stets gleichmiiflige Vergasung bzw. ein unverinderlich
im selbenVerh#ltnis zusammengesetztes Gasgemisch unter
den verschiedensten Umstdinden erzielen liefe, hat von
jeher den Scharfsinn der Erfinder auf automobiltech-
nischem Gebiete am meisten zu schaifen gemacht. Tat-
stichlich sind die hier auftretenden Forderungen, von

. deren Erfiillung ein tadelloses Funktionieren des Benzin-

motors abhingt, dulerst zahlreich.

Jeder Explosionsmotor verlangt, gleichviel mit welcher
Tourenzahl er linft, ein richtig zusammengesetztes Ge-
menge aus Luft und Benzindampf. Dieses mufl auf
1 Gewichtsteil Benzin ungetihr 15—17 Gewichtsteile Luft
enthalten. An diesem Verhiltnis ist nichts zu indern,
soll der Motor befriedigend arbeiten. Enthiilt.das Gemisch
zu wenig Benzindampf (zu armes Gemisch), so sinkt die
Leistung sofort; der Motor setzt aus oder versagt vollig.
Im gegenteiligen Falle (zu reiches Gemisch) sowie bei
ungeniigender Vermischung vermindert sich ebenfalls die
Leistung des Motors, die Verbrennung ist unvollkommen
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und die Auspuffgase enthalten unverbranntes Benzin,
woher schlechter Geruch und Benzinverschwendung
rithrt. Der sparsamste Vergaser ist derjenige, der unter
allen Umstinden und bei allen Tourenzahlen das Gas-
gemenge in der genau richtigen prozentualen Zusammen-
setzung gut vermengt liefert dergestalt, dafl die Ex-
plosionen ihr Maximum an Kraft haben und die Ver-
brennung absolut vollstindig ist. Der Vergaser soll so
arbeiten, daB
der Benzinverbrauch so gering wie moglich ist, das
Anspringen des Motors rasch und sicher und selbst
in kaltem Zustande ohne weiteres erfolgt der Gang
des Motors selbst bei geringster Tourenzahl leicht
und stofifrei ist.”

Diese simtlichen Eigenschatten lassen s1ch nur durch

Anwendung von Vorrichtungen erzielen, ‘bei denen man
mit Bestimmtheit fiir immer gleichbleibende Resultate
garantieren kann. Diese letztere Bedingung mul un-
bedingt ertiillt werden, wenn nicht der Vorteil der auto-
matischen Regulierung bald illusorisch werden soll.
Der Vergaser wiirde ein auBerordentlich einfacher
Apparat sein, wenn sich der Motor in immer gleich-
mifliger Gesehwmdlgkelt drehte und bei dieser Ge-
schwindigkeit eine stets gleichmiifiige Arbeit zu liefern
hiitte. Zwei Rohre von geeignetem Durchmesser, von
welchen das eine das zur Vergasung notwendige Benzin,
das andere die erforderliche Luft zuzufiihren hiitte,
wiirden mit Ausnahme von dem Moment, in welchem
der Motor anspringt, vollst'andig geniigen und einen

— 11 —

absolut vollkommenen Vergaser darstellen. Das ist aber
bei dem Automobil- und Flugmotor nicht der Fall, nach-
dem diese mit einer zwischen 300 und 2500 Touren
variierenden Geschwindigkeit arbeiten.

Fiir diese Motoren wire ein Vergaser wie der eben

- geschilderte absolut unbrauchbar, und zwar aus folgenden

Griinden:

Benzin und Luft sind zwei, im Gewicht, der Elastizitit
und der Beschafienheit ganz verschiedene Stoffe, so dafi -
die beiden Rohre weder Benzin noch Luft in immer
proportionellem Verhiiltnis zufiihren wiirden. Auf Grund
von Experimenten wurde festgestellt, dall ein solcher
auf gutes Anspringen eingestellter Vergaser bei hoher
Tourenzahl einen viel zu starken Benzinverbrauch auf-
weist, ein auf Hochstleistung und gleichzeitig niedrigen
Verbrauch cingesteliter Vergaser dagegen bei Krreichung
geringer Tourenzahl iiberhaupt nicht mehr funktionieren
wiirde, weil alsdann die Diise nicht mehr das erforder-
liche Quantum Benzin verabfolgen kann.

Als zu Beginn des Automobilbaues dieser Fehler kon-
statiert wurde, half man insofern ab, als man eine Vor-
richtung erfand, die dem Fiihrer des Wagens gestattete,
ganz nach dem jeweciligen Bedarf den Eintritt der Luft
und den des Benzins zu regulicren. Die auflerordent-
lichen Schwierigkeiten, welche dadurch entstanden, daf
der Fithrer seinen Motor ganz genau kennen mufite, um
im gegebenen Augenblick sich dariiber klar zu sein,
ob Zuftihrung von Benzin oder Luft erforderlich sei,
ebenso die unangenehme Komplikation in der Kon-



